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Resumo: Pessoas com deficiéncia possuem seu
direitos assegurados pelas legislacOes e resolucoes
especificas para cada fim, independentemente da
origem, natureza ou gravidade da sua deficiéncia, o
que viabiliza o acesso a participacdo social das
pessoas com deficiéncia na sociedade. Um desses
direito é a Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH),
que amplia as possibilidades de autonomia e
independéncia, além de proporcionar outros
beneficios como desconto na aquisicdao de veiculos
automotores e isencdo de impostos. O processo de
concessao da Carteira Nacional de Habilitacdao
Especial para as pessoas com deficiéncia segue a
mesma padronizagao da concessao de CNH para as
pessoas sem deficiéncia. O objetivo desse ensaio
descritivo, com abordagem qualitativa é descrever os
passos para concessdao da Carteira Nacional de
Habilitacdo para pessoas com deficiéncia. Através da
habilitagdo para a pessoa com deficiéncia o trafego de
veiculos nas vias publicas torna-se mais seguro e
humanizado, promove a inclusdo social e garante o
exercicio da cidadania com autonomia e dignidade,
preceitos dos direitos humanos.

Palavras-chave: Pessoa com deficiéncia, Carteira
Nacional de Habilitacdo, Direitos humanos.

Abstract: People with disabilities have their rights
guaranteed by legislation and specific resolutions for
each purpose, regardless of the origin, nature or
severity of their disability, which makes access to
social participation of people with disabilities in
society viable. One of these rights is the National
Driver's License (CNH), which expands the
possibilities of autonomy and independence, in
addition to providing other benefits such as a discount
on the purchase of motor vehicles and discount taxes.
The process of granting the National Special Driver's
License for people with disabilities follows the same
standardization as the granting of CNHs for people
without disabilities. The objective of this descriptive
essay, with a qualitative approach, is to describe the
steps for granting the National Driver's License for
people with disabilities. By enabling people with
disabilities, vehicular traffic on public roads becomes
safer and more humane, promotes social inclusion and
guarantees the exercise of citizenship with autonomy
and dignity, which are precepts of human rights.

Keywords: People with disabilities; National Driver's
License, Human rights.
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INTRODUCAO

A deficiéncia pode ser definida como impedi-
mento de longo prazo de carater fisico, intelectual ou
sensorial, de forma que limite a participacdo plena e
efetiva da pessoa na sociedade, em igualdade de con-
dicOes com as demais, de acordo com o Estatuto da
Pessoa com Deficiéncia, aprovado pela Lei 13.146,
de 06/07/2015. Lei Brasileira de Inclusao (BRASIL,
2015).

Existem no Brasil 45,6 milhoes de brasileiros
com algum tipo de deficiéncia, o que equivale a cer-
ca de 24% por cento da populacao brasileira, de acor-
do com o Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica. Este indice é superior a estimativa da Or-
ganizacdo Mundial de Saide (OMS) que aponta um
numero de 10% da populacao mundial com algum ti-
po de deficiéncia fisica, mental, visual, auditiva, den-
tre outras. No estado de Roraima este numero é de
aproximadamente 22% (IBGE, 2010).

Silva e Danilevicz (2014) esclarecem que a
pessoa com deficiéncia ndo é apenas a pessoa despro-
vida de um membro do corpo, mas aquela cuja falta
deste dificulta seu relacionamento e inclusao social.
Portanto, é preciso considerar o grau de limitacoes pa-
ra a inclusdo na sociedade e o meio no qual a pessoa
com deficiéncia esta inserida para analisar a conces-
sao de tratamento e processos inclusivos diferencia-
dos que sejam mais adequados as suas demandas.

A deficiéncia pode gerar uma ou varias neces-
sidades de tratamento especial para que as oportuni-
dades se igualem, como forma de assegurar a
cidadania e garantir a qualidade de vida e autonomia
deste grupo de pessoas, no intuito de se conseguir
uma sociedade mais justa e igualitaria (SELVATICI,
2008).

A possibilidade de fornecer tratamento iguali-
tario as pessoas com deficiéncia e que efetivamente
se encontram em situacdo de desigualdade com rela-
¢do ao restante da sociedade, de forma a construir
uma relacao baseada na justica social, caracteriza a
promocao de direitos de igualdade em face do Estado
(SILVA; DANILEVICZ, 2014).

Esta é uma questdo de suma importancia e que
diz respeito a todos os cidadaos, ndo somente as au-
toridades e as pessoas com deficiéncia, mas toda a so-
ciedade brasileira é responsavel pela efetivacao deste

dispositivo.

Aratijo e Maia (2016) reforcam que para se
conseguir a efetividade destes tratamentos é necessa-
rio garantir primeiramente o direito ao acesso.
Exemplificam que é impossivel obter direito ao traba-
lho numa cidade sem acessibilidade, ou meios de
transportes cujo acesso as pessoas com deficiéncia
ndo se facam presentes e inviabilizem que elas pos-
sam trabalhar ou ter uma tarde de lazer. A partir deste
paradigma, a acessibilidade deve ser vista como o
ponto central para os demais direitos da pessoa com
deficiéncia fisica, auditiva, visual, mental e/ou outras.

A Constituicdo da Republica Federativa do
Brasil de 1988 tratou de refletir seu espirito cidadao
quando da protecdo das pessoas com deficiéncia.
Além de garantir a igualdade, como forma inequivo-
ca de manifestacdo democrética, especificou que nao
poderia haver qualquer forma de discriminacao. E,
mesmo com tais reforcos, procurou ainda dizer que
nao seria admitido qualquer preconceito, quando da
apresentacdo da pessoa com deficiéncia (ARAUJO;
MAIA, 2016).

A Carta Constitucional preve beneficios legais
especificos para pessoas com deficiéncia, visando ga-
rantir os direitos, a qualidade de vida e a contribuicao
social deste ptiblico, inclusive relacionados ao transi-
to, o qual possibilitando seu acesso a todos os demais
direitos. Esta é uma questdo de importancia transver-
sal para a sociedade.

O direito de deslocamento e locomocao, tanto
através dos meios de transportes publicos, quanto pri-
vados, é uma das maiores barreiras que as pessoas
com deficiéncia enfrentam por conta da falta e/ou
condigOes precarias destes meios, dificultando sua
mobilidade urbana de maneira autdnoma (SILVA;
DANILEVICZ, 2014).

Com vistas a garantir a efetivacao deste direi-
to constitucional, o Coédigo de Transito Brasileiro es-
tabelece a Carteira Nacional de Habilitacao Especial
para a pessoa com deficiéncia fisica ou mobilidade re-
duzida, a fim de promover sua inclusao no transito,
através do veiculo proprio adaptado, bem como tor-
nar as interagoes relacionadas ao trafego de veiculos
e pessoas nas vias urbanas mais humanizadas (BRA-
SIL, 1997).

Dessa forma, este ensaio se propde a descrever
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o processo de concessao da Carteira Nacional de Ha-
bilitacdo para pessoas com deficiéncia.

METODOLOGIA

Trata-se de um estudo descritivo com aborda-
gem qualitativa (GAYA, 2008). Este ensaio busca
descrever os passos para concessao da Carteira Naci-
onal de Habilitacdo para pessoas com deficiéncia.

Através da anadlise bibliografica e reflexdo ted-
rica buscamos apresentar informagdes relevantes que
poderao contribuir com as pessoas com deficiéncia no
tocante a conscientizacdo sobre os seus direitos de ci-
dadaos.

RESULTADOS

O processo de concessao da Carteira Nacional
de Habilitagdo (CNH) para as pessoas com deficién-
cia segue a mesma padronizacao da concessao de
CNH para as pessoas sem deficiéncia. O que difere é
o exame de aptiddo fisica e mental, realizado pelo mé-
dico perito de transito, através das clinicas credenci-
adas ao Departamento Estadual de Transito
(DETRAN).

A Resolucao N° 425/2012, do Conselho Naci-
onal de Transito (CONTRAN), que regulamenta tais
exames, assegura que a pericia de pessoas com defi-
ciéncia deve ser realizada por meio de Juntas Médi-
cas, organizadas pelo DETRAN de cada estado
(BRASIL, 2012).

Assim, no Estado de Roraima, ha médicos pe-
ritos de transito credenciados ao DETRAN com a fi-
nalidade de compor Juntas Médicas para avaliacao
destes candidatos a CNH. Ao abrir o processo de Pri-
meira Habilitacdo, a pessoa, com deficiéncia ou nao,
¢ automaticamente encaminhada, por meio de distri-
buicdo equitativa, a uma clinica psicologica e uma cli-
nica médica, dentre as clinicas credenciadas junto ao
DETRAN para a realizacdao destes exames.

A distribuicdo equitativa consiste em compar-
tilhar igualitariamente os exames aos profissionais
credenciados ao DETRAN, de forma aleatoria e im-
pessoal, para que o exame seja realizado sem quais-
quer interferéncias. Este dispositivo estd em
conformidade com a Resolucdao N° 16/2002, do Con-
selho Federal de Psicologia, que dispde acerca do tra-
balho do psicélogo na avaliacdo psicoldgica de

candidatos a CNH e condutores de veiculos e com a
Resolucao N° 1636/2002, do Conselho Federal de
Medicina, que regulamenta os exames de aptidao fi-
sica e mental para o transito. (CFP, 2002; CRM, 2002)

O médico perito de transito, ao identificar a
deficiéncia durante o exame, encaminha o paciente a
Junta Médica do DETRAN, que funciona na Secao
Médica e Psicolégica do Orgdo (SEME). A pessoa en-
tdo dirige-se a este servico com o encaminhamento
médico e devera abrir um processo para Junta Médi-
ca, por meio de requerimento.

Para a abertura do processo, é necessario pre-
encher um requerimento solicitando ser submetido a
Junta Médica do DETRAN e anexar copias dos docu-
mentos pessoais e comprovante de residéncia, bem
como copia de laudo médico comprobatério de defi-
ciéncia e estado clinico, expedido num periodo maxi-
mo de seis meses, ainda que a deficiéncia seja visivel
e de carater permanente.

A cada cinco processos, uma Junta Médica é
montada para avaliagdo dos processos e pacientes. Os
médicos peritos examinam o candidato, estudam o ca-
so e decidem por considera-lo inapto, apto ou apto
com restri¢cOes para a direcdo veicular. Estas restricoes
sao estabelecidas pelo CONTRAN, através da Reso-
lucdo N° 425/2012 e sua alteragdo, a Resolucao N°
474/2014 (BRASIL, 2012; BRASIL, 2014).

Tais restricoes podem ser divididas entre equi-
pamentos que o condutor deve portar, adaptacoes em
carros, adaptacdes em motos e ainda limitagoes no
modo de dirigir. Elas sdo identificadas na CNH atra-
vés das letras do alfabeto e sdo apontadas a partir do
exame de aptidao fisica e mental, realizado pelo mé-
dico perito.

Estas restricOes e seus respectivos codigos po-
dem ser visualizadas a partir da tabela a seguir:

Restri¢des Cadigo

Obrigatorio o uso de lentes corretivas A

Obrigatdrio o uso de protese auditiva

Obrigatorio o uso de acelerador a esquerda

Obrigatdrio o uso de veiculo com transmissao automatica

Obrigatorio o uso de empunhadura/manopla/pémo no volante

Obrigatoério o uso de veiculo com dire¢do hidraulica

Obrigatorio o uso de veiculo com embreagem manual ou com automagao
de embreagem ou com transmissdo automatica

Obrigatorio o uso de acelerador e freio manual

Obrigatdrio o uso de adaptagdo dos comandos de painel ao volante

— |=|Z| @ |mmgnw

Obrigatorio o uso de adaptagdo dos comandos de painel para os membros
inferiores ¢/ou outras partes do corpo

Obrigatorio o uso de veiculo com prolongamento da alavanca e/ou
almofadas (fixas) de compensagdo de altura ¢/ou profundidade

~

Obrigatorio o uso de veiculos com prolongadores dos pedais e elevagao
do assoalho e/ou almofadas fixas de compensagao de altura e/ou L
profundidade
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Obrigatério o uso de motocicleta com pedal de cimbio adaptado
Obrigatorio o uso de motocicleta com pedal de freio traseiro adaptado
Obrigatério o uso de motocicleta com manopla do freio dianteiro
adaptado

Obrigatério o uso de motocicleta com manopla de embreagem adaptada
Obrigatério o uso de motocicleta com carro lateral ou triciclo
Obrigatério o uso de motoneta com carro lateral ou triciclo
Obrigatério o uso de motocicleta com automagéo de troca de marchas
Vedado dirigir em rodovias e vias de transito rapido

Vedado dirigir apds o por-do-sol

Outras restrigoes

Fonte: (BRASIL,2012)

xlc|H|w|mo(=| O [z

De acordo com os relatorios do Sistema de
Gestao de Transito (GETRAN), no estado de
Roraima, ha um total de 21.953 CNHs com restri¢es,
sejam elas apenas uma ou uma combinagdo de duas
ou mais restricoes. Este nimero aparentemente alto,
equivale a 16% do total geral de CNHs no estado.
Dentre estas habilitacdoes, 98% possuem apenas a
restricdo de Letra “A”, a qual se refere ao uso
obrigatorio de lentes corretivas (DETRAN-RR,
2020).

Partindo do pressuposto que a acuidade visual
necessaria a se tornar apto a direcao veicular
estabelecida pela Resolucdo n° 425/2012 -
CONTRAN ndo considera a pessoa com deficiéncia
visual total, pois tal deficiéncia impede a pessoa de
obter a CNH, estando inapta a dirigir veiculos
automotores, o numero de pessoas com deficiéncia
que possuem CNH ainda € bastante baixo, com indice
de cerca de 1% das CNHs do Estado (BRASIL,
2012).

Estes dados apontam um numero reduzido de
pessoas com deficiéncia no estado de Roraima que
sao devidamente habilitadas a dirigir veiculos nas
vias urbanas e rurais, um nimero bastante limitado de
pessoas, o que pode mostrar que a mobilidade urbana
da pessoa com deficiéncia ainda se encontra bastante
reduzido.

Este indice pode revelar as dificuldades que
tais pessoas enfrentam no processo de obter a CNH,
uma vez que ha pouca publicidade acerca deste
direito, bem como ha poucas autoescolas preparadas
para receber este publico, com instrutores e carros
adaptados para o ensino. Em Roraima, apenas uma
autoescola, de um total de 35, possui um veiculo
adaptado.

A auséncia de adaptacdo nos veiculos comuns
para o transporte de pessoa com deficiéncia tem sido,
talvez, o maior obstaculo para o exercicio desse
direito. Além disso, tal exercicio acaba sendo
inviabilizado também pelo elevado custo das

adaptacOes necessarias ao veiculo para a pessoa com
deficiéncia que tenha condicGes de dirigir (SILVA;
DANILEVICZ, 2014).

Ap6s ser considerado apto no exame médico,
o candidato entdo realizara a avaliacdo psicologica,
através de clinica credenciada para a qual foi
designado, conforme estabelecido no Formulario do
Registro Nacional de Carteiras de Habilitacao
(RENACH).

A avaliacao psicologica deve ser realizada,
considerando a deficiéncia do candidato, com
técnicas psicolégicas especificas para que ele possa
realizar a avaliagdo com autonomia e sem prejuizos
por conta das suas limitacdes fisicas.

Vale ressaltar que sob hipétese alguma um
determinado teste psicolégico podera ser adaptado ou
aplicado de maneira diferente do prescrito no manual,
sem que haja prejuizo quanto ao que esta técnica
pretende mensurar e analisar durante o processo de
avaliacao.

Ap0s ser aprovado na avaliacao psicoldgica, o
candidato entdo dara prosseguimento ao processo de
obtencdo da CNH, com instrutores habilitados para
lhe ensinar de acordo com suas limitacoes e veiculo
adaptado, de maneira tal que contemple todas as
restricOes médicas apontadas na pericia realizada pela
Junta Médica do DETRAN, as quais constardao em seu
RENACH.

Ao ser aprovado nas provas tedrica e pratica
do DETRAN, o candidato entdo recebera sua CNH
provisoria, com validade de um ano, na qual ja
estardo apontadas, no campo de observacoes, quais
restricoes aquela habilitacdo possui. Apés um ano, ele
recebe a CNH definitiva, cujo prazo de validade é de
até nove anos, a depender de sua idade, conforme Lei
14.071/20 (BRASIL, 2020).

A pessoa com deficiéncia sera sempre avaliada
pela Junta Médica do DETRAN, apoOs ser
encaminhada pelo médico perito das clinicas
credenciadas ao DETRAN, nos processos de
renovacdo de exames de CNH, por motivos de
vencimento, alteracoes de dados e outros.

Também compete a Junta Médica do
DETRAN, além de considerar a pessoa com
deficiéncia apta ou inapta a direcdo veicular,
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estabelecer o prazo de validade da CNH, a qual via de
regra tem validade de dez anos, com excecdo da
primeira que € de apenas quatro.

Através da habilitacdo para a pessoa com
deficiéncia o trafego de veiculos nas vias publicas
torna-se mais seguro e humanizado, promove a
inclusdo social e garante o exercicio da cidadania com
autonomia e dignidade, preceitos dos direitos
humanos.

CONSIDERACOES FINAIS

Um transito humanizado é um transito que
permite a utilizacdo da via publica de maneira
igualitaria, proporcionando facilidades aos que
possuem condicOes desvantajosas em relacdo aos
demais, de maneira a garantir a acessibilidade
(ARAUJO, 2016).

A perspectiva de obter a CNH apesar das
restricOes impostas pela deficiéncia, a autonomia de
ir e vir no transito de maneira segura e responsavel
torna o exercicio da cidadania mais favoravel a pessoa
com deficiéncia. Sdo ganhos politicos e sociais
significativos e que auxiliam na inclusdo, na
autonomia, na independéncia, na liberdade e na
qualidade de vida da pessoa com deficiéncia.

E preciso lembrar que esta garantia ndo se dara
apenas com a presenca das leis, mas com o apoio de
todos, uma vez que a forga social é que impulsionou
e impulsiona os grandes avancos da sociedade. E
impossivel pensar nestas mudangas sem o aval de
parte significativa da sociedade brasileira, pois é dela
que provém as fontes de reflexdo, de luta, de mudanga
e de vida.

A mudanca de atitude é uma das principais
pontes ao transito acessivel. O transito deve ser visto
como um espago de convivéncia e ndo apenas
locomocdo. E o ambiente mais democrético que ha.
Portanto, é preciso sensibilidade, pois ndo deixa de
ser plausivel a ideia de que possa haver ambientes
projetados arquitetonicamente com acessibilidade,
mas que ndao permitam a inclusao social de maneira
plena, a depender das pessoas que ali convivem.

Refletir acerca desta temdtica com o intuito de
facilitar o acesso a informacdo deste publico
especifico, mas também de toda a populagdo,
pontuando as singularidades procedimentais para o

obtencdo da CNH, podera auxiliar na efetivacdo deste
direito e na qualidade de vida da pessoa com
deficiéncia.
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